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+Jncartel descobrese cando unha das empresa
e foma decids denunciao”

Enviastes reclamaciéns por cada camion galego afec-  a ese recofiecemento a Comision rebaixou a sancion, os feitos

tado ¢ tivestes que esperar resposta de cada fabrican-  estan probados ¢ podese afirmar que a demanda estd ganada.

te. Conseguiuse? Non, tan b contestaron a algunha das re- A principal dificultade estriba en determinar cal foi a influencia

damacions MAN, Daimler-Mercedes ¢ Scania. Todos negando Do prezo final de cada vehiculo, a ilicita actuacién destes fabri-

queo cirtel que formaron durante 14 anos afectase os prezosde  €antes, que se liquidard a través do informe pericial.

venda dos camions, en clara contradicion aos feitos probados

¢ & sancién imposta pola Comisién Europea de case 3.000 mi- Por que se desbotou unha demanda colectivaa nivel es-

Bias. Daf, Volvo, Renault ¢ Iveco non se dignaron tan sequera a pafiol? En primeiro lugar porque os tribunais espanois non son
nada favorables a este tipo de demandas, como vimos noutros

contestar os requirimentos pedindolles explicacions. ‘ _
casos como a saida a bolsa de Bankia ¢ as cliusulas solo. E en
segundo lugar, a reclamacion do sobrecusto de cada camion ten

As probas periciais deben determinar de xeito claro a _ . \

valoracién econémica dos danos ¢ prexuizos. Foi com- que ir acompafiada dun informe individualizado, polo que a de-

plicado conseguilas? Si, foi complicado conseguir peritosde ™* nda colectiva perderia toda a siia razbn de ser: converteriase
nunha multitude de demandas independentes que se xuntan.

total garantia e os informes para determinar a valoracion do
sobrecusto sufrido por cada camion. E moi complicado deter- .. 0 proceso esté a ser longo, folga de xustiza inclui

o pode afectar un acordo ilegal entre fabricantesque 4. Cando se poderia resolver algo? As primeiras deman

persegue, precisamente, manipular prezos. das xa foron presentadas nas catro provincias galegas, asi que
& cuestion de tres ou catro meses cofiecer os argumentos dos

_Bﬂe C::.c:idc fabricantes funcionou 14 anos. So::;:l::l' fabricantes para opofierse s xustas reivindicacions dos trans-
tuais este tipo de préicticas? Non estén controladas? ko portistas galegos.

teorfa non son habituais as précticas contrarias ao dereito da
‘competencia, un dos alicerces fundamentais da Union Europea, g cales son? Pois ser resarcidos dos danos que

i que se producen con miis frecuencia do que trans-  cjulles. Reclaman unha indemnizacion de case un 20 % do prezo
lar  de compra dos vehiculos, méis os intereses dende a compra.

cende & opinion piblica. E evidente que se intenta contro
desde as autoridades comunitarias pero, ao ser acordos entre : . 7 A
moi poucos e absolutamente secretos, descobrense no suposto Haber# algunha sentenza préxllt:;ﬂi;mt% que aqu %
de que unha empresa decida denuncialo. Normalmente para primeira ditouna o Tribunal Rexional de Hannover, que conde-
P GESnaR- Par o a MAN a indemnizar & cidade de Gotinga (Alemafia) polo

ser eximida da Frest Laisaberton.
I peenaten sobreprezo dos sete camions que lle compraron entre 2004 €
2010. E tendo en conta a lentitude dos xulgados espafiois, sen

zas noutros paises antes que en Galicia e

o acordo produ-

Dades o caso por ganado? A comision Europea xa im-
os dibida habera senten

PUX0 unha multa... Pois partindo da base de que 0s propi
fabricantes recofieceron a formacion do cértel e de que grazas 00 resto de Espana.



